	MEDIOS DE TRANSPORTE FERROCARRILES


El Ferrocarril una cuestión nacional

TRENES DE CARGAS SE LEVANTAN Y ANDAN 

De la mano de no pagar cánones y entregar ramales a los brasileños. 
 

	Por Juan Carlos Cena* especial para Villa Crespo Digital
9 de septiembre del 2005

" La Patria no está solamente en los salones, 
ni en los discursos de los presidentes, 
ni siquiera en la bandera y sus colores. 
Yo encontré a mi Patria botada en mitad de las calles, 
mientras la lluvia cercenaba sus carnes. (...)

(...) En nombre de mi pueblo,
humilde como la yerba,
sencillo como el agua de la acequia,
ciudadanos del mundo,
pido la palabra.

De "Pido la palabra", del poeta boliviano Eliodoro Ayllón Terán. 
 
Trenes de Cargas
Ferrosur - Línea Roca 

Reemplazar pagos de cánones por obras -nueva modalidad para tolerar las deudas- , se aumentaron los subsidios a los concesionarios de los trenes suburbanos para que no suban los pasajes y, otros otorgamientos cubiertos o encubiertos, tolerar, condonar, y así, con dispensas de pagos que los benefician, y siguen las negociaciones con los concesionarios de cargas, es la política del gobierno, o sea, el diseño de la nueva política
FERROSUR, ex. Línea Roca, empresa que estaba concesionada por Amalita Fortabat, es decir, Loma Negra. Ella vendió el paquete accionario de Loma Negra a un consorcio brasilero, empresa que era socio mayoritario en la concesión del ex Ferrocarril Roca, hoy Ferrosur Desde el momento de la venta de Loma Negra, casi toda la pampa húmeda está rendida a los píes de los brasileros. 

Consorcio del mismo origen que ALL - América Latina Logística, que tiene concesionada la traza Posadas-Buenos Aires y Buenos Aires-Mendoza. Los ferrocarriles concesionados a las empresas brasileras van a cumplir el mismo papel colonialista como cuando los ferrocarriles pertenecían a la colonia británica. La soberanía nacional, bien gracias, no está en la agenda de ningún político. Los concesionarios ferroviarios brasileros no solo vienen por el negocio del transporte, sino que serán entusiastas impulsores de los corredores bioceánicos. Toda la producción de la República de Brasil debe salir hacia los puertos asiáticos, hoy mercado cautivo, por territorio argentino.

Pero, desde el interior reclaman la utilización del ramal a Puerto Quequén. Otras necesidades e inquietudes tienen nuestros pobladores. Llegó la promesa: El gerente de Operaciones de FERROSUR, dijo que se intensificará el uso del ramal a Puerto Quequén. Así se le comunicó al titular del Consorcio de Gestión Directivos de la concesionaria en Necochea 
Ferrosur Roca confirmó que el tren de cargas volverá a reanudar su servicio a Puerto Quequén. La semana próxima se fijarán las tarifas, que serán distribuidas entre los operadores para la utilización del ramal que confluye en nuestra estación marítima.

Esta novedad se conoció durante la reunión que el presidente del Consorcio de Gestión de Puerto Quequén, Norberto Jakob, mantuvo ayer con Gustavo Romera gerente de Operaciones de Ferrosur Roca en la Capital Federal.

Jakob participó del encuentro junto a integrantes de la Municipalidad de San Cayetano: no concurrieron representantes de la comuna de Necochea, aunque estaban invitados. Debe recordarse que Ferrosur Roca es concesionaria del ramal ferroviario.

El representante de Ferrosur Roca adelantó que "vamos a interesar a los operadores para que vuelvan a operar con este ramal para derivar su carga a Puerto Quequén". Este compromiso fue rescatado por Jakob, quien señaló que "nosotros también vamos a dialogar con los operadores para que reanuden su derivación por nuestra estación marítima". 

Puntualizó el titular del ente portuario que "la intención que manifestó la gente de Ferrosur Roca es reanudar el servicio de cargas. En la medida que se avance con la carga, se empezarán trabajos para reparar el deteriorado ramal. Ese fue un compromiso que asumió Ferrosur Roca".
"Jakob indicó que Romera y otros integrantes de la concesionaria "llegarán a Puerto Quequén en el término de tres semanas. En esa oportunidad vamos a efectuar una reunión con los intendentes del hinterland portuario, para que se dialogue sobre el interés de toda la región por el servicio ferroviario."

Debe mencionarse, según fuentes del Consorcio de Gestión local, que Bahía Blanca, actualmente, recibe el 40% de su volumen exportable por ferrocarril, mientras que a Puerto Quequén arriba menos del 4% por ese medio de transporte.

También se ha venido gestionando la recategorización del ramal ferroviario de ingreso a Puerto Quequén, a los fines de que la empresa concesionaria efectúe las inversiones necesarias en obras de reacondicionamiento.
Cabe destacar que Ferrosur ha categorizado al mencionado ramal como "sin operación a la demanda", cosa que la excluye del compromiso de inversión o mejoras futuras. Hablando claro, no es negocio. No es un servicio público FERROTUR, sino privado, es la diferencia fundamental entre ambas modalidades.

Habrá que aguardar entonces si con el compromiso establecido ahora ante Jakob y los funcionarios de San Cayetano, Ferrosur Roca modifica su estrategia respecto al ramal que finaliza en nuestra estación marítima.
Cuando los ferrocarriles eran administrados por el Estado, entre sus características principales figuran la de transportar todo a todas partes y en todo tiempo, con la regularidad obligada de sus servicios.

FERROEXPRESO PAMPEANO

Seguimos con los trenes. En el orden nacional se ha llegado a un acuerdo con el tren que administra TECHINT. Que va desde Rosario a Puerto Belgrano, atravesando el mapa cerealero. La empresa tendrá 17 años para saldar con obras multas por $ 63 millones, que le adeuda al Estado Nacional. Dice, además, el acuerdo, que la compañía tendrá que invertir el 9,5 por ciento de su facturación anual.

Pese a concretar en las últimas semanas un récord de inversiones de casi US$ 2.500 millones, en la adquisición de nuevas compañías siderúrgicas, el grupo Techint volvió a recibir el auxilio del Estado para encarrilar a su ferroviaria de cargas. Toda una burla nacional de estos industriales nacionales.

La renegociación 
contractual que cerraron los funcionarios de la UNIREN y los directivos de Ferroexpreso Pampeano (Fepsa-Techint) dejó a cargo del Estado la mayor parte de las inversiones en infraestructura y concedió a la empresa un plazo de 17 años para saldar con nuevas obras los $ 63 millones de multas e incumplimientos que arrastra desde 1991.
Al igual que con sus colegas Ferrosur y NCA, el esquema de renegociación acordado con Fepsa prevé atar las inversiones obligatorias de la compañía un porcentaje de la facturación, acotar el pago del canon y levantar todos los reclamos cruzados.

Ferroexpreso -cuyo control mayoritario está en manos de Techint- fue el primer concesionario privado que se hizo cargo de los trenes de cargas que privatizó la administración menemista. Repito, atraviesa el corredor cerealero Rosario-Bahía Blanca y el 80% de sus ingresos proviene del transporte de granos y cereales. Y agrego, los subsidios son otorgados a las concesionarias Trenes de Buenos Aires (TBA) que opera las líneas Mitre y Sarmiento, Transportes Metropolitanos General Roca (línea Roca), y Metrovías (Línea Urquiza y subterráneos) También a las empresas Ferrovías (Línea Belgrano Norte), y Transportes Metropolitanos Belgrano Sur. 

Subsidios amparados en los fundamentos de la Resolución 410 que destaca que la UNIREN lleva adelante el proceso de reestructuración de los contratos, realizó una evaluación de la estructura de costos de las empresas detalladas.
Esta es la política de transporte del gobierno nacional basada en lo que decía Alberto Fernández, Jefe de Gabinete: 
Queremos que las empresas estén en manos privadas, y mejor aún si continúan en las manos actuales".
"No somos estatistas. Y no lo somos, no-solo por ideología, sino también por razones prácticas. (...) 

El presidente Kirchner ha repetido, y repite, que hay que acordarse de Perón y Evita cuando se gobierna, pues, hagámoslo: En su libro Historia de una Traición, en el capítulo IV "Vendepatria y Cipayos" Perón manifiesta en su 5º párrafo: "Sin embargo no debemos culpar a los colonizadores, sino a los nativos que se dejaron sobornar por una paga que, como la de todas las traiciones, lleva el estigma de la infamia"
Recordando de nuevo a Perón, este decía a tres días antes de la Declaración de la Independencia Económica en 1947 en Tucumán, que: -"el coloniaje económico importa el vasallaje político y que -el imperialismo capitalista interfiere la vida de los pueblos en su desmedido afán de lucro, dos verdades que aún tienen plena vigencia". 

Al hablarle a los tucumanos, Perón, ese día, además expresaba: -"Que sea ésta para todos los tiempos la Meca de nuestra Independencia, donde los hombres lleguen con unción ante este altar sagrado de la causa de la Libertad para prometer al pueblo que ningún argentino, por miserable que se sienta, podrá exponer jamás la bendición de su soberanía y de su independencia".

*Miembro fundador del Mo.Na.Re.FA. Movimiento Nacional por la Recuperación los Ferrocarriles Argentinos
Correo de Contacto: ferroprensa2004@yahoo.com.ar 



