 

El ferrocarril, hoy más que nunca, una cuestión nacional

 
	RESUMEN
El presente trabajo está orientado a reflexionar sobre la realidad de los ferrocarriles en nuestro país, luego del discurso presidencial del 1º de marzo.
Pasa revista por las promesas electorales y las posteriores inauguraciones, otras promesas y reaperturas que no fueron.
Lo que pasó con el tren de alta velocidad, el tren bala y los talleres ferroviarios, quienes se anotaron y cuántas esperanzas quedaron truncas.
La danza de los subsidios y el estado calamitoso de nuestros ferrocarriles.
Para este trabajo analiza una nota de María Elena Walsh durante la última dictadura militar. El jardín de infantes y el discurso perverso...




Por Juan Carlos Cena* especial para Villa Crespo Digital

6 de marzo del 2007

Hace tiempo que somos como niños y no podemos decir lo que pensamos o imaginamos. Cuando el censor desaparezca ¡porque alguna vez sucumbirá demolido por una autopista! estaremos decrépitos y sin saber ya qué decir. Habremos olvidado el cómo, el dónde y el cuándo y nos sentaremos en una plaza como la pareja de viejitos del dibujo de Quino que se preguntaban: "¿Nosotros qué éramos...?"
El ubicuo y diligente censor transforma uno de los más lúcidos centros culturales del mundo en un Jardín-de-Infantes fabricador de embelecos que sólo pueden abordar lo pueril, lo procaz, lo frívolo o lo histórico pasado por agua bendita.

"Desventuras en el País Jardín-de-Infantes"
María Elena Walsh Clarín, 16 de agosto de 1979.

Recuerdo este artículo escrito tan valientemente por María Elena Walsh, publicado en 1979* en pleno auge represivo. Mientras otros militaban el silencio, jugaban a la escondida usufructuando el ocio y los negocios inmobiliarios, inversiones varias, otros fenicios que invertían en la desocupación, el tiempo de cosecha era el ideal porque todo era silencio, había que callar las injusticias y los atropellos so pena de muerte o caer preso. Tener trabajadores desocupados en negro era ensanchar el margen de la plusvalía, el abaratamiento del costo de la "fuerza de trabajo" era todo un negocio redondo, la cuestión era ganar dinero a costa de sangre ajena y sometida. Se cumpliría con la aspiración máxima del capitalismo, la de hacer sudar la gota gorda a la clase obrera de la cuna a la tumba.
El axioma "Desventuras en el País Jardín-de-Infantes" tiene una actualidad notable. Los civiles y militares que nos gobernaron, por esos tiempos brumosos, nos hicieron entender a como de lugar, aplicando eso de que "la letra con sangre entra", que éramos un país de jardín de infantes, por lo tanto debíamos ser reeducados, y ellos, los dictadores civiles y militares, más los cómplices militantes de la sordina nos iban a inducir a tener nuevas maneras de comportamiento, y que todo ese transcurso iba a ser conducido por los nombrados, porque eran limpios y puros, derechos y humanos. Eran los nuevos censores y formadores del Proceso de Reorganización Nacional. Casi puros, como los jueces de los tribunales de la Santa Inquisición. 

"El censor no exhibe documentos ni obras como exhibimos todos a cada paso. Suele ignorarse su currículum y en que necrópolis se doctoró. Sólo sabemos, por tradición oral, que fue capaz de incinerar La historia del cubismo o las Memorias de (Groucho) Marx. Que su cultura puede ser ancha y ajena como para recordar que Stendhal escribió dos novelas: El rojo y El negro, y que ambas son sospechosas es dato folklórico y nos resultaría temerario atribuírselo. Tampoco sabemos, salvo excepciones, si trabaja a sueldo, por vocación, porque la vida lo engañó o por mandato de Satanás" ídem art. M. E Walsh.

La instalación de la idea del país Jardín de Infantes fue una derrota cultural y política que le correspondió principalmente a un sector del pueblo argentino: el pueblo trabajador. Derrota que otros la tomaron como un triunfo, otros como una posta, especialmente toda nuestra clase política que correspondían a las organizaciones políticas que colaboraron con ese genocidio. Todos sus integrantes fueron castrados, no emitieron ni un gesto, ni un esbozo, ni tan siquiera una pizca de proyecto de país se les cruzó por el cerebro, se los habían trepanado. Podemos inferir que una recua de castrados y descerebrados nos gobernaron. Retrocedimos integralmente, la regresión continúo sin prisa pero sin pausa en tiempos de las "democracias débiles", sino veamos la profunda crisis de los partidos políticos tradicionales y de las vanguardias proletarias, de organizaciones populares independientes y no tantas, sindicatos, entre otros y del malogro o fracaso de casi todas las resistencias populares, como las asambleas barriales.

Después de la partida de los militares, el huevo de la serpiente se quedó anidando en el aparato del Estado. Los factores de poder lo dejaron ahí sin cacarear. Todos los gobiernos civiles posteriores que se hicieron cargo de la administración de ese Estado, sin excepción, empollaron y luego acunaron al rastrero reptil.

Repitieron las mismas pautas culturales que habían instalado los militares, continuaron con las mismas políticas, es decir continuaron reptando e inclinándose ante los factores de poder. La sociedad estaba blanda. Todos los gobiernos continuaron haciendo anuncios para un jardín de infantes. 

Nadie se nos montará encima si no doblamos la espalda. Dice Martin Luther King. 
Que frase esta para los genuflexos cipayos nacionales.

Veamos la seguidilla de esos anuncios faraónicos: Comencemos con el traslado de la capital Federal a Viedma, luego de la distracción: el Punto final y la Obediencia Debida, el inicio del desmantelamiento de las empresas estatales de la mano del "inteligente" Terragno, entre otros anuncios; más tarde, el que vino de la Rioja, desde el balcón con un discurso federal y patilludo, informó sobre el cohete a la estratosfera y más tarde, el aeroparque sobre el río, cuyo estudio de factibilidad fue diseñado por un celador de la dictadura militar, Alzogaray, luego y entretanto, como postre, el desmantelamiento nacional y los indultos. Parte de la sociedad aplaudía.
La otra parte de esa sociedad reaccionó el 19 y el 20 de diciembre del 2001 hastiada por tanto manoseo y mediocridad. La ley de flexibilización laboral, más, la continuación grosera de las políticas menemistas implementadas por un progresismo frepasista, soberbio y burlesco. Todo se mezclaba con un añadido altamente explosivo: la mediocridad y la corrupción. Es decir, vinieron los cambios en las democracias relativas, canjes para no cambiar nada, se trocaron personajes todos funcionales al jardín de infantes diseñado durante la dictadura. Los castrados/descerebrados continuaban en sus puestos militando sobre nuestras vidas.

Luego se instaló la esperanza patagónica. El último discurso del actual presidente en su campaña electoral sobre los ferrocarriles, en un sentido positivo, fue en Cruz del Eje, en la provincia de Córdoba. 

Asumiendo la administración del Estado, vinieron los anuncios ¡Qué otros anuncios! Veamos: Uno de las primeros, sin contar lo prometido en la campaña electoral sobre la revisión de los contratos de concesión de los ferrocarriles, entre otras cosas, fue la apertura de los Talleres de Tafí Viejo. Esto ocurrió en la misma ciudad donde están asentados, sus habitantes lo recibieron con una algarabía esperanzada. Se reabrían esas instalaciones que supieron albergar más de 5.500 trabajadores, fundado por el Estado Nacional en 1907. Se anotaron casi 5.000 compañeros. Al terminar su discurso anunciando la medida prometida el presidente dijo: "Para los escépticos que no creen les digo: ¡MINGA! Hasta el día de hoy el minga no se concretó, deambulan sólo 60 compañeros por sus talleres desmantelados y saqueados. 

Luego vinieron los Talleres de Junín, otro gran acto ilusionado. Talleres Los Hornos en La Plata, toda la zona fue a escuchar las nuevas noticias que generarían fuentes de trabajo, se anotaron de a miles como en los otros talleres, sólo trabajan más o menos 50 obreros de la empresa Alsthom que repara subterráneos, y más tarde los talleres de Campana, que sólo se transformó en un museo ferroso sin presupuesto. 

Al presentarse el PLANIFER-Plan Nacional de Inversiones Ferroviarias, el 18 de febrero del 2004, el presidente dijo: ¨Es una decisión irrevocable que la Argentina vuelva a tener un sistema de ferrocarriles al servicio de todos los argentinos¨. Más adelante subrayó: ¨El tema de los ferrocarriles es central. Cualquier país del mundo que se quiera constituir como nación necesita un sistema de ferrocarriles que funcione, lo más moderno posible¨.

Plan que proyectaba, para ese año, inversiones realmente significativas de más de 300 millones de pesos. Luego vino el anuncio sobre la reestatización del F.C. Belgrano Cargas pregonado por Ricardo Jaime, en el mes de junio del 2005, con bombos y platillos en la provincia de Tucumán: dijo en su pregón que el F.C. Belgrano Cargas se iba a reestatizar. Pero, prontamente, tomó aire, respiró y al exhalarlo terminó su proclama manifestando que: ¨Con Gerenciamiento privado¨. Todo un sofisma. Más adelante, otra noticia, el promocionado Plan Nacional de Recuperación y Modernización Ferroviaria que, realmente, no es un Plan sino un conjunto de medidas tendientes a remendar o a emparchar anomalías causadas, no solucionadas por las empresas concesionarias, no invierten un solo níquel en mantenimiento y seguridad.
Posteriormente el anuncio del Mega Plan: PLAN FERROVIARIO 2005 a través del Decreto 1683 del 28/12/2005, con un total de inversión programada para 3 años (2006- 2008), para el servicio interurbano de pasajeros de 5.000 millones de pesos. Además, se prevé 1.000 millones de pesos para el sistema de transporte de cargas y 400 millones de pesos por año para subvencionar a las concesiones y mantener los boletos congelados

TRENES DE ALTA VELOCIDAD
Como podemos observar, leer y constatar las proclamas sobran y no cesan. El 8 de mayo del 2006, el presidente informó sobre un llamado a licitación pública nacional e internacional para la construcción del tren de alta velocidad Buenos Aires-Rosario-Córdoba. El Ministerio de Planificación Federal, a través de la Secretaria de Transporte, informó que ese día se llevó a cabo el acto de llamado a Licitación Pública Nacional e Internacional para el Tren de Alta Velocidad Buenos Aires-Rosario-Córdoba, de la línea del F. C Mitre. 

El acto estuvo encabezado por el Sr. Presidente de la Nación, Dr. Néstor Kirchner y contó con la presencia del Sr. Ministro de Planificación , Arq. Julio De Vido y el Secretario de Transporte, Ricardo Jaime y Eric Calcagno (h), hombre de olvido fácil, digo, porque antes de ser embajador en Francia, era opositor al pago de la deuda, no se que pensará de la cancelación de la deuda con el Club de París.

Pretender poseer trenes de alta velocidad para una zona determinada y no tener en cuenta la grave situación por la que atraviesan otras es un desatino y una burla a los carenciados de medios de comunicación y transporte, salud y agua, así desde el Mo.Na.Re.FA nos pronunciábamos.
Después siguieron las pregones sobre los soterramientos de la línea suburbana del F.C. Sarmiento, administrado por el concesionario TBA. Más tarde el de Tolosa-La Plata y continuando la súper terminal mixta en Mar del Plata. Luego vinieron otras inauguraciones desde el atril y fuera de el…
Pero la más significativa fue la del Trasandino. Obra que se inició en 1889 en la ciudad de Los Andes, y que para su inauguración en 1910, estuvieron los presidentes Pedro Montt, por Chile y José Figueroa Alcorta por Argentina, el que fogoneó la instalación de los Ferrocarriles del Estado - Ex. F.C. Belgrano y los Patagónicos, dentro de un proyecto de Nación, estemos o no de acuerdo, había un proyecto.

El 11 septiembre del 2006, dice la crónica cuyana, a un día en que derrocaron a Salvador Allende, los presidentes de ambos lados de la cordillera, Michelle Bachelet y Néstor Kirchner se reunieron en Mendoza para firmar los pliegos del llamado a licitación para la rehabilitación del viejo Trasandino y es de esperar que las obras estén concluidas para el Bicentenario, es decir en el 2010. 
Los anuncios para el País Jardín de Infantes continúan, pero todavía no se cumplieron. Eso si, creo que el presidente se equivoca cuando anuncia el monto de inversión: es más, mucho más, el monto total de lo invertido en subsidios y reparación de la infraestructura de los ferrocarriles, a estas cifras hay que sumarles el no pago de los cánones por los concesionarios de carga. Debemos decir la verdad, se premia y favorece a los concesionarios ferroviarios infractores y se penaliza a los trabajadores ferroviarios que bregan por el mejoramiento de los servicios, diría, todo un mundo al revés. 

Década ignominiosa la del 90. Tiempo donde la soberanía nacional fue rematada a precio vil, votada en el Congreso, donde había diputados de los gremios ferroviarios, y con la anuencia de un sector de la sociedad: eran los mejores alumnos del País Jardín de Infantes que soñaban con que el globo terráqueo sea privado. 

Se concreta lo que desde 1955 se venía articulando, la destrucción de los ferrocarriles. Los ferrocarriles fueron descuartizados. No son más un Servicio Público. Predomina el lucro, la ganancia que transforma a estas empresas del Estado en empresas recaudadoras. El ferrocarril ha sido desintegrado. No cumple más una función social, ya no va a todas partes, ha dejado pueblos sin agua, sin comunicación, dejó en estado de quebrantos las economías regionales por la desconexión territorial, ya no transporta todo sino lo que le conviene. 

¿Cómo y cuánto costará recuperar los ferrocarriles? Primero hay que echar un vistazo a lo que quedó, cuantificar lo que significaron las concesiones, sus consecuencias sociales, económicas y políticas. Repito, para saber la real cuantía del destrozo y vandalismo cometidos sobre los ferrocarriles es necesario una Auditoria con plenos poderes independiente del Gobierno, como primera medida. 
Luego Juzgar como traidores a la Patria a todos los actores que cometieron y siguen cometiendo este genocidio a la Soberanía Nacional.

El presidente dijo en el Congreso: "En materia ferroviaria estamos revirtiendo décadas de desinversión. Nuestra política de recuperación del ferrocarril como elemento de articulación territorial ha tenido como base la reorganización, la recuperación y la modernización del sistema ferroviario¨. ¿Al ferrocarril de que país se refería? Continúa el Presidente: Teniendo en cuenta que hay que tener muy buena memoria, acá se desarticularon los ferrocarriles, se los remató, "ramal que para, ramal que cierra" fue la política de quienes gobernaron en los 90. Es dable preguntarse, ¿Cómo votaron los legisladores patagónicos?

"Todos los argentinos queremos volver a recuperar lo que tienen los países desarrollados del mundo, que están unidos por una red ferroviaria que los permite interconectarse, no buscando la rentabilidad financiera sino la rentabilidad social, la rentabilidad de integración, la rentabilidad de inclusión social". "Por ello hay que ver de dónde partimos, cómo los dejaron, porque muchos que los dejaron como los dejaron aún hoy hablan como si el pueblo argentino no tuviera memoria. Pero es hora de que las cosas sean expresadas con absoluta claridad" Discurso Presidencial

Hablando de desmemoria por si me atacó el olvido, repito ¿Cómo votaron los diputados y senadores patagónicos frente a las privatizaciones en general y la del ferrocarril en particular?
Creo que el Presidente debe recurrir a algún Memorioso, como decía Borges. Porque sino sino lo que decía Perón, de que la única verdad es la realidad, no se cumpliría. La verdad es que los anuncios no concuerdan con el país real: Los accidentes son cada vez más frecuentes en el ferrocarril presente, representados por los trenes suburbanos. El ausente, es decir, el interior del país no ocurren, o muy poco, porque los que circulan son los trenes de cartón fletados con suculentos subsidios al interior con un horario de salida, el de llegada es una aventura, a pesar de esas desventuras, están agotados los pasajes. El pasajero prioriza la seguridad, su vida, a pesar de los atrasos, antes que los ómnibus que producen a diario una cantidad aún no contabilizada de muertos. 

Dijo en otra parte de su alocución, que durante el año 2006 el Estado Nacional invirtió 550 millones en obras para seguir la mejora del servicio ferroviario metropolitano y de los servicios ínter jurisdiccionales ya reestablecidos ¿Cuáles?, ¿Será el San Martín que quedó en manos de una sociedad constituida por los concesionarios, al cual llaman UGOFE, y qué ese conjunto de empresarios están todos cuestionados? Eso sí, se quedan con lo recaudado. 

Se encuentran en ejecución 82 obras, por un monto de inversión superior a los 2.500 millones de pesos. Se construyeron 300 kilómetros de vías ¿dónde? y se repararon 650 coches. ¿Cuándo? 
Todos anuncios para el País de Jardín de Infantes. Los que no son de Jardín de Infantes son los pasajeros de los trenes suburbanos que si comprueban que la única verdad es la realidad del viaje que deben soportar todos los días, realidad llena de peligros, accidentes, hacinamientos, incumplimientos de horarios, todas cuestiones que tienen que ver con los derechos humanos. La población del interior sin medios de comunicación y los cerealeros que deben pagar casi un 40% más de fletes y están en conflictos con la CATAC.

¿Y el ferrocarril Belgrano Cargas?, fue dado en concesión al señor Macri, renovándole, además, la confianza al gremialista José Pedraza. Macri recibido en el despacho presidencial, eso sí: sin rencores, luego de que este le quitara la concesión del Correo Argentino con un discurso setentista. En esa entrevista le otorgó la licencia para administrar ese bien del estado con una propuesta noventista. ¿Y la memoria señor presidente? Se le rajó, o esta se puso de novia con el olvido. Todos los que aprobaron los proyectos noventistas se cobijan bajo el árbol del olvido, como dice Ginastera, 
El último anuncio, el Tren de Alta Prestación para Mendoza Boletín Oficial - 05/03/2007) Resolución Nº 170/2007 - Dicen los considerandos: Que es política del Gobierno Nacional reconstruir el sistema ferroviario, fortaleciendo y mejorando los sectores actualmente en explotación, incluyendo la reactivación de distintos ramales ferroviarios de pasajeros de media y larga distancia…Preguntamos ¿El gobierno invertirá a través del Tesoro Nacional? es decir, ¿con el dinero de todos nosotros y repetirá la experiencia del fracaso de las políticas menemistas, concesionándolo? 

Opinar en contra de lo dicho por el Presidente en el Congreso es convocar a los censores, como decía María Elena Walsh. "El celador, a quien en adelante llamaremos censor para abreviar, suele mantenerse en el anonimato…lo que sí sabemos es que existe desde que tenemos uso de razón y ganas de usarla, y que de un modo u otro sobrevive a todos los gobiernos y renace siempre de sus cenizas, como el Gato Félix. Y que fueron ¡ay! efímeros los períodos en que se mantuvo entre paréntesis" Es cierto, el pueblo en general y los trabajadores en particular están apelando a la razón, sin miedo al censor.

¨…Han convertido nuestro llamado ambiente cultural en un pestilente hervidero de sospechas, denuncias, intrigas, presunciones y anatemas. Es, en definitiva, un estafador de energías, un ladrón de nuestro derecho a la imaginación, que debería ser constitucional" M.E. W. Cuanta valentía!
Los faraónicos anuncios desde el Congreso, atril, balcón, palco cubierto o bodega mendocina para un País Jardín de Infantes fracasaron todos, porque eran una falacia electoral, o por que la resistencia popular auto convocada lo impidió y porque los niños del Jardín de Infantes crecieron y esos anuncios tutorales no son más creíbles. Esos adolescentes y jóvenes, más los adultos que se formaron fuera del Jardín de Infantes, en el baldío del pueblo, en las veredas pateando calles, o en los barrios populosos de las grandes ciudades, o en los socavones del terraplén no quieren ni tutores, ni censores, quieren usar la razón y para hacerlo utilizan la rebeldía y la transgresión y junto a esas tomas de decisión tejen la hermosa trama del tejido solidario destruido por los censores y tutores. No quieren, no queremos ser un país de jardín de infantes, pero ese no querer está en nuestras manos y no en la de ellos. En nuestra manos está la concreción de nuestros sueños, el de tener una patria libre, solidaria y soberana…

El ferrocarril es una cuestión nacional, es parte de la soberanía nacional en circulación, por eso este es un sistema de transporte que tiene que ver con la solidaridad y lo humanitario, con el ser nacional y su vida, con el derecho pleno a ser habitantes dignos.

*Miembro fundador del Mo.Na.Re.FA. Movimiento Nacional por la Recuperación de los Ferrocarriles Argentinos
** Diario Clarin
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Que frase esta para los genuflexos cipayos nacionales.

Veamos la seguidilla de esos anuncios faraónicos: Comencemos con el traslado de la capital Federal a Viedma, luego de la distracción: el Punto final y la Obediencia Debida, el inicio del desmantelamiento de las empresas estatales de la mano del "inteligente" Terragno, entre otros anuncios; más tarde, el que vino de la Rioja, desde el balcón con un discurso federal y patilludo, informó sobre el cohete a la estratosfera y más tarde, el aeroparque sobre el río, cuyo estudio de factibilidad fue diseñado por un celador de la dictadura militar, Alzogaray, luego y entretanto, como postre, el desmantelamiento nacional y los indultos. Parte de la sociedad aplaudía.
La otra parte de esa sociedad reaccionó el 19 y el 20 de diciembre del 2001 hastiada por tanto manoseo y mediocridad. La ley de flexibilización laboral, más, la continuación grosera de las políticas menemistas implementadas por un progresismo frepasista, soberbio y burlesco. Todo se mezclaba con un añadido altamente explosivo: la mediocridad y la corrupción. Es decir, vinieron los cambios en las democracias relativas, canjes para no cambiar nada, se trocaron personajes todos funcionales al jardín de infantes diseñado durante la dictadura. Los castrados/descerebrados continuaban en sus puestos militando sobre nuestras vidas.

Luego se instaló la esperanza patagónica. El último discurso del actual presidente en su campaña electoral sobre los ferrocarriles, en un sentido positivo, fue en Cruz del Eje, en la provincia de Córdoba. 

Asumiendo la administración del Estado, vinieron los anuncios ¡Qué otros anuncios! Veamos: Uno de las primeros, sin contar lo prometido en la campaña electoral sobre la revisión de los contratos de concesión de los ferrocarriles, entre otras cosas, fue la apertura de los Talleres de Tafí Viejo. Esto ocurrió en la misma ciudad donde están asentados, sus habitantes lo recibieron con una algarabía esperanzada. Se reabrían esas instalaciones que supieron albergar más de 5.500 trabajadores, fundado por el Estado Nacional en 1907. Se anotaron casi 5.000 compañeros. Al terminar su discurso anunciando la medida prometida el presidente dijo: "Para los escépticos que no creen les digo: ¡MINGA! Hasta el día de hoy el minga no se concretó, deambulan sólo 60 compañeros por sus talleres desmantelados y saqueados. 

Luego vinieron los Talleres de Junín, otro gran acto ilusionado. Talleres Los Hornos en La Plata, toda la zona fue a escuchar las nuevas noticias que generarían fuentes de trabajo, se anotaron de a miles como en los otros talleres, sólo trabajan más o menos 50 obreros de la empresa Alsthom que repara subterráneos, y más tarde los talleres de Campana, que sólo se transformó en un museo ferroso sin presupuesto. 

Al presentarse el PLANIFER-Plan Nacional de Inversiones Ferroviarias, el 18 de febrero del 2004, el presidente dijo: ¨Es una decisión irrevocable que la Argentina vuelva a tener un sistema de ferrocarriles al servicio de todos los argentinos¨. Más adelante subrayó: ¨El tema de los ferrocarriles es central. Cualquier país del mundo que se quiera constituir como nación necesita un sistema de ferrocarriles que funcione, lo más moderno posible¨.

Plan que proyectaba, para ese año, inversiones realmente significativas de más de 300 millones de pesos. Luego vino el anuncio sobre la reestatización del F.C. Belgrano Cargas pregonado por Ricardo Jaime, en el mes de junio del 2005, con bombos y platillos en la provincia de Tucumán: dijo en su pregón que el F.C. Belgrano Cargas se iba a reestatizar. Pero, prontamente, tomó aire, respiró y al exhalarlo terminó su proclama manifestando que: ¨Con Gerenciamiento privado¨. Todo un sofisma. Más adelante, otra noticia, el promocionado Plan Nacional de Recuperación y Modernización Ferroviaria que, realmente, no es un Plan sino un conjunto de medidas tendientes a remendar o a emparchar anomalías causadas, no solucionadas por las empresas concesionarias, no invierten un solo níquel en mantenimiento y seguridad.
Posteriormente el anuncio del Mega Plan: PLAN FERROVIARIO 2005 a través del Decreto 1683 del 28/12/2005, con un total de inversión programada para 3 años (2006- 2008), para el servicio interurbano de pasajeros de 5.000 millones de pesos. Además, se prevé 1.000 millones de pesos para el sistema de transporte de cargas y 400 millones de pesos por año para subvencionar a las concesiones y mantener los boletos congelados

TRENES DE ALTA VELOCIDAD
Como podemos observar, leer y constatar las proclamas sobran y no cesan. El 8 de mayo del 2006, el presidente informó sobre un llamado a licitación pública nacional e internacional para la construcción del tren de alta velocidad Buenos Aires-Rosario-Córdoba. El Ministerio de Planificación Federal, a través de la Secretaria de Transporte, informó que ese día se llevó a cabo el acto de llamado a Licitación Pública Nacional e Internacional para el Tren de Alta Velocidad Buenos Aires-Rosario-Córdoba, de la línea del F. C Mitre. 

El acto estuvo encabezado por el Sr. Presidente de la Nación, Dr. Néstor Kirchner y contó con la presencia del Sr. Ministro de Planificación , Arq. Julio De Vido y el Secretario de Transporte, Ricardo Jaime y Eric Calcagno (h), hombre de olvido fácil, digo, porque antes de ser embajador en Francia, era opositor al pago de la deuda, no se que pensará de la cancelación de la deuda con el Club de París.

Pretender poseer trenes de alta velocidad para una zona determinada y no tener en cuenta la grave situación por la que atraviesan otras es un desatino y una burla a los carenciados de medios de comunicación y transporte, salud y agua, así desde el Mo.Na.Re.FA nos pronunciábamos.
Después siguieron las pregones sobre los soterramientos de la línea suburbana del F.C. Sarmiento, administrado por el concesionario TBA. Más tarde el de Tolosa-La Plata y continuando la súper terminal mixta en Mar del Plata. Luego vinieron otras inauguraciones desde el atril y fuera de el…
Pero la más significativa fue la del Trasandino. Obra que se inició en 1889 en la ciudad de Los Andes, y que para su inauguración en 1910, estuvieron los presidentes Pedro Montt, por Chile y José Figueroa Alcorta por Argentina, el que fogoneó la instalación de los Ferrocarriles del Estado - Ex. F.C. Belgrano y los Patagónicos, dentro de un proyecto de Nación, estemos o no de acuerdo, había un proyecto.

El 11 septiembre del 2006, dice la crónica cuyana, a un día en que derrocaron a Salvador Allende, los presidentes de ambos lados de la cordillera, Michelle Bachelet y Néstor Kirchner se reunieron en Mendoza para firmar los pliegos del llamado a licitación para la rehabilitación del viejo Trasandino y es de esperar que las obras estén concluidas para el Bicentenario, es decir en el 2010. 
Los anuncios para el País Jardín de Infantes continúan, pero todavía no se cumplieron. Eso si, creo que el presidente se equivoca cuando anuncia el monto de inversión: es más, mucho más, el monto total de lo invertido en subsidios y reparación de la infraestructura de los ferrocarriles, a estas cifras hay que sumarles el no pago de los cánones por los concesionarios de carga. Debemos decir la verdad, se premia y favorece a los concesionarios ferroviarios infractores y se penaliza a los trabajadores ferroviarios que bregan por el mejoramiento de los servicios, diría, todo un mundo al revés. 

Década ignominiosa la del 90. Tiempo donde la soberanía nacional fue rematada a precio vil, votada en el Congreso, donde había diputados de los gremios ferroviarios, y con la anuencia de un sector de la sociedad: eran los mejores alumnos del País Jardín de Infantes que soñaban con que el globo terráqueo sea privado. 

Se concreta lo que desde 1955 se venía articulando, la destrucción de los ferrocarriles. Los ferrocarriles fueron descuartizados. No son más un Servicio Público. Predomina el lucro, la ganancia que transforma a estas empresas del Estado en empresas recaudadoras. El ferrocarril ha sido desintegrado. No cumple más una función social, ya no va a todas partes, ha dejado pueblos sin agua, sin comunicación, dejó en estado de quebrantos las economías regionales por la desconexión territorial, ya no transporta todo sino lo que le conviene. 

¿Cómo y cuánto costará recuperar los ferrocarriles? Primero hay que echar un vistazo a lo que quedó, cuantificar lo que significaron las concesiones, sus consecuencias sociales, económicas y políticas. Repito, para saber la real cuantía del destrozo y vandalismo cometidos sobre los ferrocarriles es necesario una Auditoria con plenos poderes independiente del Gobierno, como primera medida. 
Luego Juzgar como traidores a la Patria a todos los actores que cometieron y siguen cometiendo este genocidio a la Soberanía Nacional.

El presidente dijo en el Congreso: "En materia ferroviaria estamos revirtiendo décadas de desinversión. Nuestra política de recuperación del ferrocarril como elemento de articulación territorial ha tenido como base la reorganización, la recuperación y la modernización del sistema ferroviario¨. ¿Al ferrocarril de que país se refería? Continúa el Presidente: Teniendo en cuenta que hay que tener muy buena memoria, acá se desarticularon los ferrocarriles, se los remató, "ramal que para, ramal que cierra" fue la política de quienes gobernaron en los 90. Es dable preguntarse, ¿Cómo votaron los legisladores patagónicos?

"Todos los argentinos queremos volver a recuperar lo que tienen los países desarrollados del mundo, que están unidos por una red ferroviaria que los permite interconectarse, no buscando la rentabilidad financiera sino la rentabilidad social, la rentabilidad de integración, la rentabilidad de inclusión social". "Por ello hay que ver de dónde partimos, cómo los dejaron, porque muchos que los dejaron como los dejaron aún hoy hablan como si el pueblo argentino no tuviera memoria. Pero es hora de que las cosas sean expresadas con absoluta claridad" Discurso Presidencial

Hablando de desmemoria por si me atacó el olvido, repito ¿Cómo votaron los diputados y senadores patagónicos frente a las privatizaciones en general y la del ferrocarril en particular?
Creo que el Presidente debe recurrir a algún Memorioso, como decía Borges. Porque sino sino lo que decía Perón, de que la única verdad es la realidad, no se cumpliría. La verdad es que los anuncios no concuerdan con el país real: Los accidentes son cada vez más frecuentes en el ferrocarril presente, representados por los trenes suburbanos. El ausente, es decir, el interior del país no ocurren, o muy poco, porque los que circulan son los trenes de cartón fletados con suculentos subsidios al interior con un horario de salida, el de llegada es una aventura, a pesar de esas desventuras, están agotados los pasajes. El pasajero prioriza la seguridad, su vida, a pesar de los atrasos, antes que los ómnibus que producen a diario una cantidad aún no contabilizada de muertos. 

Dijo en otra parte de su alocución, que durante el año 2006 el Estado Nacional invirtió 550 millones en obras para seguir la mejora del servicio ferroviario metropolitano y de los servicios ínter jurisdiccionales ya reestablecidos ¿Cuáles?, ¿Será el San Martín que quedó en manos de una sociedad constituida por los concesionarios, al cual llaman UGOFE, y qué ese conjunto de empresarios están todos cuestionados? Eso sí, se quedan con lo recaudado. 

Se encuentran en ejecución 82 obras, por un monto de inversión superior a los 2.500 millones de pesos. Se construyeron 300 kilómetros de vías ¿dónde? y se repararon 650 coches. ¿Cuándo? 
Todos anuncios para el País de Jardín de Infantes. Los que no son de Jardín de Infantes son los pasajeros de los trenes suburbanos que si comprueban que la única verdad es la realidad del viaje que deben soportar todos los días, realidad llena de peligros, accidentes, hacinamientos, incumplimientos de horarios, todas cuestiones que tienen que ver con los derechos humanos. La población del interior sin medios de comunicación y los cerealeros que deben pagar casi un 40% más de fletes y están en conflictos con la CATAC.

¿Y el ferrocarril Belgrano Cargas?, fue dado en concesión al señor Macri, renovándole, además, la confianza al gremialista José Pedraza. Macri recibido en el despacho presidencial, eso sí: sin rencores, luego de que este le quitara la concesión del Correo Argentino con un discurso setentista. En esa entrevista le otorgó la licencia para administrar ese bien del estado con una propuesta noventista. ¿Y la memoria señor presidente? Se le rajó, o esta se puso de novia con el olvido. Todos los que aprobaron los proyectos noventistas se cobijan bajo el árbol del olvido, como dice Ginastera, 
El último anuncio, el Tren de Alta Prestación para Mendoza Boletín Oficial - 05/03/2007) Resolución Nº 170/2007 - Dicen los considerandos: Que es política del Gobierno Nacional reconstruir el sistema ferroviario, fortaleciendo y mejorando los sectores actualmente en explotación, incluyendo la reactivación de distintos ramales ferroviarios de pasajeros de media y larga distancia…Preguntamos ¿El gobierno invertirá a través del Tesoro Nacional? es decir, ¿con el dinero de todos nosotros y repetirá la experiencia del fracaso de las políticas menemistas, concesionándolo? 

Opinar en contra de lo dicho por el Presidente en el Congreso es convocar a los censores, como decía María Elena Walsh. "El celador, a quien en adelante llamaremos censor para abreviar, suele mantenerse en el anonimato…lo que sí sabemos es que existe desde que tenemos uso de razón y ganas de usarla, y que de un modo u otro sobrevive a todos los gobiernos y renace siempre de sus cenizas, como el Gato Félix. Y que fueron ¡ay! efímeros los períodos en que se mantuvo entre paréntesis" Es cierto, el pueblo en general y los trabajadores en particular están apelando a la razón, sin miedo al censor.

¨…Han convertido nuestro llamado ambiente cultural en un pestilente hervidero de sospechas, denuncias, intrigas, presunciones y anatemas. Es, en definitiva, un estafador de energías, un ladrón de nuestro derecho a la imaginación, que debería ser constitucional" M.E. W. Cuanta valentía!
Los faraónicos anuncios desde el Congreso, atril, balcón, palco cubierto o bodega mendocina para un País Jardín de Infantes fracasaron todos, porque eran una falacia electoral, o por que la resistencia popular auto convocada lo impidió y porque los niños del Jardín de Infantes crecieron y esos anuncios tutorales no son más creíbles. Esos adolescentes y jóvenes, más los adultos que se formaron fuera del Jardín de Infantes, en el baldío del pueblo, en las veredas pateando calles, o en los barrios populosos de las grandes ciudades, o en los socavones del terraplén no quieren ni tutores, ni censores, quieren usar la razón y para hacerlo utilizan la rebeldía y la transgresión y junto a esas tomas de decisión tejen la hermosa trama del tejido solidario destruido por los censores y tutores. No quieren, no queremos ser un país de jardín de infantes, pero ese no querer está en nuestras manos y no en la de ellos. En nuestra manos está la concreción de nuestros sueños, el de tener una patria libre, solidaria y soberana…

El ferrocarril es una cuestión nacional, es parte de la soberanía nacional en circulación, por eso este es un sistema de transporte que tiene que ver con la solidaridad y lo humanitario, con el ser nacional y su vida, con el derecho pleno a ser habitantes dignos.

*Miembro fundador del Mo.Na.Re.FA. Movimiento Nacional por la Recuperación de los Ferrocarriles Argentinos
** Diario Clarin
